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Inbehandelingneming

Be Cyclist, het eerste federaal actieplan ter promotie van de fiets, had betrekking op de periode
2021-2024 en bevatte een belangrijk deel over het woon-werkverkeer per fiets. Met hun
verslag en advies over het fietsgebruik voor het woon-werkverkeer, de cao nr. 164 en hun
advies over de veiligheid en het welzijn van de fietspendelaar hebben de Centrale Raad voor
het Bedrijfsleven en de Nationale Arbeidsraad bijgedragen aan de concretisering van dit plan.

Het federaal regeerakkoord 2025-2029 schrijft voor dat op basis van een evaluatie van het
plan Be Cyclist een nieuw federaal actieplan ter promotie van de fiets zal worden opgesteld.

In dat kader heeft de heer Jean-Luc Crucke, minister van Mobiliteit, Klimaat en Ecologische
transitie, per brief van 30 juni 2025 een adviesvraag gericht tot de Raden. Daarin vraagt hij
enerzijds naar cijfermateriaal waarmee de impact van de maatregel “de verbetering van de
fietsvergoeding voor het woon-werkverkeer in Belgié onderzoeken” van het plan Be Cyclist (en
meer concreet, de impact van de cao nr. 164) kan worden geévalueerd. Anderzijds vraagt hij
naar aanbevelingen van de Raden om het fietsgebruik in het kader van het woon-werkverkeer
verder te bevorderen.

Met dit advies, dat op 5 november 2025 door de gemengde plenaire vergadering van de Raden
werd goedgekeurd, dragen de Raden bij tot het nieuw federaal actieplan ter promotie van de
fiets. Parallel met dit advies, brachten ze op 5 november 2025 een verslag uit waarin ze de
impact van de cao nr. 164 evalueren.

ADVIES

1. De infrastructuur voor fietsers in de openbare ruimte
verbeteren

Investeren in veilige, kwaliteitsvolle fietspaden en fietssnelwegen

Als de weg van en naar ondernemingen (bedrijventerreinen) gevaarlijk is voor fietsers door
een gebrekkige kwaliteit of het ontbreken van fietsinfrastructuur, dan is het risico op
fietsongevallen groter en is het weinig waarschijnlijk dat werknemers de fiets zullen
overwegen als vervoermiddel voor hun woon-werkverplaatsingen. Bijgevolg beklemtonen de
Raden de noodzaak van investeringen in veilige, kwaliteitsvolle en goed onderhouden
fietspaden en fietssnelwegen door de overheden van de verschillende bestuursniveaus. De
investeringsprojecten in fietsinfrastructuur die de verschillende entiteiten indienden in het
kader van het Plan voor Herstel en Veerkracht waren volgens de Raden een stap in de goede
richting.

Ook roepen de Raden de overheden van de verschillende bestuursniveaus op om de
investeringsagenda’s voor mobiliteitsinfrastructuur (waaronder fietsinfrastructuur) maximaal
op elkaar af te stemmen. Op die manier kan immers een netwerk van fietswegen die op elkaar
aansluiten tot stand worden gebracht dat zich over heel het Belgische grondgebied uitstrekt

® © @ ® ® Centrale Raad voor het Bedrijfsleven — Nationale Arbeidsraad 2


https://www.ccecrb.fgov.be/p/nl/1017/het-fietsgebruik-voor-het-woon-werkverkeer/4
https://www.ccecrb.fgov.be/p/nl/1039/het-fietsgebruik-voor-het-woon-werkverkeer-bevorderen/4
https://cnt-nar.be/sites/default/files/documents/nl/cao-164.pdf
https://www.ccecrb.fgov.be/p/nl/1101

CRB 2025-2060

CO 1000

NAR Advies nr 2466
Dossier nr 3.316

2. De combinatie van de trein met de fiets aantrekkelijker
maken

Investeren in beveiligd fietsparkeren aan de stations

Mensen hebben tegenwoordig duurdere fietsen, maar zijn terughoudend om die achter te
laten aan het station uit vrees voor diefstal. Door te investeren in beveiligd fietsparkeren, zou
die angst volgens de Raden weggenomen kunnen worden en zou ervoor gezorgd kunnen
worden dat meer mensen met de fiets naar het station gaan en van daaruit hun woon-werkreis
verderzetten.

Naast betalende fietsparkings ook gratis parkings blijven aanbieden

De Raden begrijpen dat de NMBS beveiligd fietsparkeren aan bepaalde stations betalend
maakt. Wel vragen ze dat de NMBS naast betalende fietsparkings ook gratis niet-beveiligde
fietsparkings blijft aanbieden, zodat er geen financiéle rem wordt gecreéerd voor treinreizigers
die hun fiets aan het station willen stallen en van daaruit hun reis met de trein willen
verderzetten. Ook pleiten de Raden voor een transparant prijsbeleid’ voor alle beveiligde
fietsparkings.

Het aanbod van deelfietsen aan de stations verruimen

Deelfietsen kunnen een goede oplossing zijn voor het natraject van het openbaar vervoer.
Maar als werknemers niet de garantie hebben om een deelfiets ter beschikking te hebben aan
het station op het moment dat ze die nodig hebben, zullen ze de deelfiets niet overwegen als
vervoermiddel voor het afleggen van de last mile. Bijgevolg vragen de Raden dat de NMBS
partnerschappen aangaat met deelfietsaanbieders om het aanbod van deelfietsen aan de
stations te verruimen.

Indien in de stationsparkings van de NMBS geen ruimte meer beschikbaar is voor bijkomende
fietsparkeerplaatsen, zou volgens de Raden moeten worden nagegaan of er extra
fietsparkeerplaatsen kunnen worden gecreéerd op ongebruikte terreinen van de NMBS of
Infrabel nabij de stations.

Rekening houden met de afstand bij de prijsbepaling van het fietssupplement

Het fietssupplement is een vervoerbewijs van de NMBS dat je moet aankopen als je een
klassieke niet-plooibare fiets wilt meenemen op de trein: sinds 15 oktober 2025 kost het 3
euro in de daluren en het weekend, en 5 euro tijdens de spits. De vouwfiets mag nog steeds
gratis mee, ongeacht het tijdstip. De Raden vinden dat de afstand van het traject een criterium
moet zijn dat in aanmerking wordt genomen bij de prijsbepaling van het fietssupplement.
Doordat de prijs van het fietssupplement momenteel een vaste prijs is, ongeacht de afstand
van het traject, is het fietssupplement in sommige gevallen duurder dan het treinticket en is
het relatief gezien minder interessant voor reizigers die korte afstanden afleggen met de trein.

1 Thans geldt voor de beveiligde parkings die door de fietspunten worden aangeboden dat elk fietspunt zijn eigen
prijsbeleid hanteert. Bron: CRB/NAR-advies van 29/06/2021 “Naar nieuwe beheerscontracten voor de NMBS en
Infrabel”, punt 2.2.3
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Aanpassingen aan het bestaande rollend materieel (om meer fietsen te kunnen
vervoeren) en op het viak van de kwaliteit van het onthaal van fietsers

De Raden merken de inspanningen op die de NMBS levert om reizen per fiets te
vergemakkelijken. Het is volgens hen belangrijk dat de NMBS haar inspanningen voortzet en
bestudeert welke aanpassingen nodig zijn aan het bestaande rollend materieel (om meer
fietsen te kunnen vervoeren) en op het vlak van de kwaliteit van het onthaal van fietsers (om
rekening te kunnen houden met de specifieke behoeften van fietsers), zonder daarbij afbreuk
te doen aan de dienstverlening aan niet-fietsende reizigers. Hierbij kan worden gedacht aan
een beveiligde toegang tot de stations voor fietsers, beveiligde en kwaliteitsvolle
fietsenstallingen in de stations, een uitbreiding van het aantal fietspunten? in de stations in de
vorm van een concessiecontract, liften waar een fiets in kan, trappen met fietsgoten in de
stations enz.

3. De strijd tegen fietsdiefstallen voortzetten

Fietsdiefstallen vormen een rem op het gebruik van de fiets en bemoeilijken zo de modal shift
naar de fiets die de overheden op de verschillende bestuursniveaus willen faciliteren: ze
schrikken potentiéle fietsers af en kunnen bij fietsers een vermindering of stopzetting van het
fietsgebruik tot gevolg hebben. Bijgevolg vragen de Raden dat de strijd tegen fietsdiefstallen
wordt voortgezet. Ze benadrukken dat de oprichting van het fietsregistratieplatform Mybike
.belgium.be® en de aanpassing van het wettelijk kader voor het gebruik van lokfietsen*
(waardoor deze sinds begin 2024 niet langer onder de BOM-wetgeving® vallen) daartoe
belangrijke stappen in de goede richting waren.

Nu komt het er volgens de Raden op aan dat de politiediensten de lokfietsen en het
fietsregistratieplatform zo veel mogelijk gebruiken in het kader van hun strijd tegen
fietsdiefstallen. Daartoe is het onder andere nodig dat (potentiéle) fietseigenaars er (via
informatie- en sensibiliseringscampagnes) toe gebracht worden om hun fiets te registeren en

2 In een fietspunt krijgen de reizigers hulp, advies en mogelijkheden om hun fietsen te laten repareren en te
onderhouden, in voorkomend geval in het kader van de sociale diensteconomie.

3 Mybike.belgium.be is het fietsregistratieplatform van de federale overheid en de 3 gewesten via hetwelk je je fiets
kunt registreren en identificeren met behulp van een sticker. Omdat de politiediensten toegang hebben tot het
platform, kunnen gevonden fietsen dankzij de unieke code op de sticker eenvoudig aan de eigenaar worden gelinkt
en terugbezorgd.

4 Een lokfiets is een middel om fietsdieven en -bendes op te sporen. Het is een anonieme fiets van de politie die is
uitgerust met een GPS-tracker. Als de fiets wordt gestolen en in beweging is, krijgt de politie daar melding van en
kan die het traject van de gestolen lokfiets volgen. De inzet van lokfietsen leidde al tot arrestaties van
beroepsdieven en tot ontdekkingen van tientallen gestolen fietsen.

5 Bijzondere opsporingsmethodes (of BOM) mogen enkel worden toegepast als er indicaties zijn van een
georganiseerde misdaad, wat bij fietsdiefstallen vaak niet het geval is. Voor het toepassen van de BOM geldt een
uitgebreide, omslachtige juridische procedure. VA6r de aanpassing van het wettelijk kader viel het gebruik van
lokfietsen onder de BOM-wetgeving, waardoor het gepaard ging met omslachtige procedures: telkens als er een
lokfiets werd geplaatst, was er een machtiging nodig van het parket; indien de lokfiets gestolen werd, moest
overgegaan worden tot een BOM-controle om na te gaan of alles volgens de wet op de BOM was verlopen enz.
Deze procedures leidden ertoe dat lokfietsen nauwelijks werden ingezet in de strijd tegen fietsdiefstal.
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in voorkomend geval aan te vinken als gestolen via Mybike.belgium.be en om fietsdiefstal aan
te geven bij de politie®.

Daarnaast vragen de Raden dat de automatische registratie van nieuwe fietsen op Mybike.bel
gium.be mogelijk wordt gemaakt.

Tevens vragen ze om voor wat betreft de strijd tegen fietsdieven (-bendes) een Europese
samenwerking over de grenzen op te zetten.

6 Volgens de FOD Mobiliteit en Vervoer zou slechts 48% van de fietsdiefstallen bij de politie worden aangegeven.
Zie: https://mobilit.belgium.be/nl/duurzame-mobiliteit/fietsen/fietsdiefstal-en-verzekering, geraadpleegd op
25.09.2025.
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